
วนัองัคารท่ี 8 กนัยายน พ.ศ. 2569 เวลา 09.00-12.00 น.

ณ อาคารศนูยก์ารเรยีนร ูห้ลกัเศรษฐกจิพอเพียง 

อ าเภอเมืองฉะเชิงเทรา จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

การจดัประชมุเสนอแนวคิดใน

การก าหนดรปูแบบทางเลือก

การพฒันาโครงการเบ้ืองตน้ 

(กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)



วนัองัคารท่ี 8 กนัยายน พ.ศ. 2569 เวลา 14.00-17.00 น.

ณ หอประชมุอ าเภอบา้นโพธ์ิ

อ าเภอบา้นโพธ์ิ จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

การจดัประชมุเสนอแนวคิดใน

การก าหนดรปูแบบทางเลือก

การพฒันาโครงการเบ้ืองตน้ 

(กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)



วนัพธุท่ี 9 กนัยายน พ.ศ. 2569 เวลา 09.00-12.00 น.

หอประชมุอ าเภอบางปะกง

อ าเภอบางปะกง จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

การจดัประชมุเสนอแนวคิดใน

การก าหนดรปูแบบทางเลือก

การพฒันาโครงการเบ้ืองตน้ 

(กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)



เพิ่มประสิทธิภาพความเหมาะสม และเพิ่มความคล่องตัว

ท าให้เกิดความไม่สะดวก และความล่าช้าในการเดินทางเนื่องจาก
มีปริมาณรถบรรทุกสินค้าและรถยนต์ส่วนบุคคลหนาแน่นตลอด
ทั้งวัน

ปัจจุบันชั่วโมงเร่งด่วนปริมาณรถบรรทุกจะหนาแน่นมาก
ในช่วงเช้าและเย็น ท าให้มีรถสะสมบริเวณทางแยกท าให้เกิด
ปัญหาการติดขัดของจราจร และบริเวณสองข้างทางมีชุมชน
หนาแน่น มีสถานที่ส าคัญหลายแห่ง ทั้งพื้นที่ธุรกิจ และแหล่ง
ท่องเที่ยวที่ส าคัญ ท าให้เกิดการเดินทางจ านวนมาก

เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 314 เป็นเส้นทางส าคัญ
ในการขนส่งวัตถุดิบและสินค้าจากฐานการผลิตไปยังท่าเรือ
แหลมฉบัง หรือกระจายสินค้าเข้าสู่กรุงเทพฯ และภูมิภาคอื่น ๆ

ความเป็นมาและพ้ืนท่ีของโครงการ 

บนทางหลวงหมายเลข 314 สาย  อ.บางปะกง – ฉะเชิงเทรา ช่วง กม.0+000 ถึง กม.20+500 ระยะทางประมาณ 20.50 กิโลเมตร
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ส ำรวจและออกแบบรำยละเอียด 
จัดเตรียมเอกสำรข้อมูลประกอบกำรประกวดรำคำและประเมินรำคำ

ส ำรวจและศึกษำผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อม

ส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกำศให้ประชำชนเข้ำมำมีส่วนร่วมในโครงกำร

พัฒนำโครงกำรให้มีควำมสมบูรณ์ทำงด้ำนวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภำพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

1

3

4

2

แก้ไขปัญหำกำรจรำจรที่หนำแน่น ลดอุบัติเหตุ 
พร้อมทั้งอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยในกำรสัญจร5

วตัถปุระสงคข์องโครงการ
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เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะ
แนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา
โครงการและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการเบื้องต้น

เพื่อรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของประชาชน
เกี่ยวกับรูปแบบโครงการ เพื่อน ามาพิจารณาประกอบ
การศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมต่อไป

วตัถปุระสงคข์องการจดัประชมุเสนอแนวคิดในการก าหนดรปูแบบทางเลือก

การพฒันาโครงการเบ้ืองตน้ (กล ุม่ยอ่ย ครัง้ท่ี 1)
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ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพสนับสนุนและส่งเสริมระบบโลจิสติกส์และการขนส่งสินค้า

ช่วยแก้ไขปัญหาการของการจราจรและความล่าช้าในการเดินทางโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน

ช่วยเพิ่มความปลอดภัยและลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในการเดินทาง

1

2

3

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของจังหวัดฉะเชิงเทรา และพื้นที่ใกล้เคียง4

ประโยชนท่ี์ไดร้บัจากการพฒันาโครงการ
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1

เริ่ม วันที่ 4 เมษายน พ.ศ.2569 ถึง วันที่ 27 มิถุนายน พ.ศ. 2570

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

ระยะเวลา 450 วัน

กล ุม่บริษทัท่ีปรึกษา

บรษิทั อินเทลแพลน จ ากดั 

บรษิทั ไวเปอรเ์ทค จ ากดั

บรษิทั ซิต้ีแพลน โปรเฟสซนันอล จ ากดั

บรษิทั เอเซีย แล็ป แอนด ์คอนซลัแตนท ์จ ากดั

การด าเนินงานปัจจุบัน

ระยะเวลาด าเนินการของโครงการ
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ทบทวน รวบรวม ศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลและข้อจ ากัดพื้นที่

ก าหนดรูปแบบทางเลือกและก าหนดหลักเกณฑ์การคัดเลือก

ศึกษาประเมินผลกระทบด้านวิศวกรรมและการจราจร 
การลงทุน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ของแต่ละทางเลือกเพื่อให้ได้เกณฑ์การคัดเลือก

สรุปรูปแบบโครงการ

ออกแบบรายละเอียด และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้มของ
รูปแบบโครงการที่ได้รับเลอืก

ก าหนดมาตรการด้านสิง่แวดล้อม

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) 09/06/2569

การประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3)

การประชุมเพ่ือรับฟังความคดิเห็นต่อ
รูปแบบทางเลือก (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

08-09/09/2569

การประชุมปรึกษาหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2)
จัดท าแบบร่างรายละเอียดและ

ร่างรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ปรับปรุงเพิ่มเติมประเด็นข้อเสนอแนะ และสรุปผลโครงการ

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
ทางเลือก/รูปแบบโครงการ

(สัมมนา คร้ังที่ 2)

กา
รใ

ห้ข
้อม

ูลข
่าว

สา
รแ

ก่ป
ระ

ชา
ชน

ช่วงที่ 1

ช่วงที่ 2

ประมาณ พ.ย. 69

ประมาณ ก.พ. 70

ประมาณ พ.ค. 70

การด าเนินงานของโครงการ
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สภาพพื้นที่ปัจจุบันของโครงการ
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ภาพรวมโครงขา่ยถนนบรเิวณพ้ืนท่ีโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 314 สายบางปะกง–ฉะเชิงเทรา
เป็นถนนสายหลักของพื้นที่โครงการ โดยมีโครงข่ายเชื่อมต่อกับ

ทางหลวงหมายเลข 3 และทางหลวงหมายเลข 34 บริเวณจุดริ่มต้น
โครงการที่ กม.0+000 และมุ่งเข้าสู่พื้นที่ เมืองฉะเชิงเทราจนถึง
จุดสิ้นสุดโครงการที่ กม.20+500 โดยตลอดเส้นทางมีโครงข่ายถนนที่
เชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ทางหลวง
ชนบทสาย ฉช.3001, ฉช.3005, ฉช.3020 และ ฉช.2004

ทั้งนี้ พื้นที่โดยรอบประกอบด้วยชุมชนเมือง นิคมอุตสาหกรรม 
และศูนย์กลางพาณิชยกรรม โดยนิคมอุตสาหกรรมกระจายตัวอยู่
บริเวณด้านตะวันตกและช่วงกลางของเส้นทาง เช่น นิคมอุตสาหกรรม
เวลโกรว์ นิคมอุตสาหกรรมทีเอฟดี และนิคมอุตสาหกรรมรถยนต์ 
(TOYOTA)  ขณะที่ด้านตะวันออกเป็นพื้นที่ชุมชนและศูนย์กลาง
พาณิชยกรรมที่มีการใช้ประโยชน์พื้นที่ค่อนข้างหนาแน่น

กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์

นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว์
นิคมอุตสาหกรรมทีเอฟดี

กลุ่มอุตสาหกรรม
และท่าเรือบางประกง

พ้ืนท่ีศูนย์กลางพาณิชยกรรม
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โครงขา่ยการเดินทางเช่ือมต่อทางหลวง
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การทบทวนโครงการศึกษาอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวขอ้ง

โครงการส ารวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 34 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ถึง จุดตัด
ทางเลี่ยงเมืองชลบุรี ส่วนที่ 2 (ปัจจุบันก าลังด าเนินการก่อสร้างปี 
พ.ศ.2568)

โครงการศึกษาความเหมาะสมโครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อแก้ไข
ปัญหาจราจรบริเวณสนามบินสุวรรณภูมิ จ.สมุทรปราการ, ฉะเชิงเทรา
(ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จในปี พ.ศ 2567 )

โครงการจัดท ารายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและส ารวจ
ออกแบบถนนสาย ฉช.3005 แยก ทล.314 – อ.บ้านโพธิ์ จ.ฉะเชิงเทรา
(ด าเนินการออกแบบแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2565 )

โครงการส ารวจและออกแบบโครงข่ายสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ภาค
ตะวันออก สายทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา (ด าเนินการออกแบบแล้ว
เสร็จในปี พ.ศ.2562 )
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กม.0+000
แยกคลองอ้อม กม.4+135

แยกท่าสะอ้าน

1 2 3 4

5 6 7 8

กม.0+230
(จุดตัดกับ ทล.3 และ ทล.34) กม.1+160

กม.1+950
(บริเวณศูนย์วิจัยและพัฒนาการเพาะเลี้ยง

สัตว์น้ าชายฝ่ังฉะเชิงเทรา กรมประมง)
กม.3+050

(ซอยบ้านท่าไข่ 4)

กม.3+575
(บริเวณโรงเรียนประกอบ

ราษฎร์บ ารุง)

กม.4+135
(จุดตัดกับถนนเทศบาล

ต าบลท่าสะอ้าน)

กม.5+260
(จุดตัดทิศทางขาออก 
M7 - ไป ฉะเชิงเทรา)

กม.5+850
(จุดตัดกับทิศทางขาเข้า

M7 - ไป ชลบุรี) 

จุดเร่ิมต้น
โครงการ

อ.เมืองฉะเชิงเทรา

สมุทรปราการ

ช่วงจากแยกคลองออ้ม ถึง แยกต่างระดบับางปะกง
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กม.15+750
แยกวัดผาณิตาราม

คล
อง

จา
งว

าง

คลองประเวศ
กม.13+538
แยกหัวเนิน

9 10 11 12

13 14 15 16

กม.14+831
แยกเทพราช

กม.11+230
(ตรงกับบริเวณ FN Outlet)

กม.6+800
(บริเวณ ที่นอนปีนัง เฟอร์นิเจอร์

กม.8+220
(บริเวณ บางปะกง ริเวอร์ไซด์ฯ)

กม.9+630
(โรงงาน Royal Hailiang Copper)

กม.12+980
(ทางเข้า Toyota บ้านโพธิ์ประต ู2)

กม.13+550
(จุดตัดกับ ทช. สาย ฉช.3005)

กม.14+850
(จุดตัดกับ ทช. สาย ฉช.3001)

กม.15+800
(จุดตัดกับถนน อบจ. 3315)

อ.เมืองฉะเชิงเทรา

สมุทรปราการ

ช่วงจากแยกต่างระดบับางปะกง ถึง แยกวดัผาณิตาราม
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กม.20+125
แยกประชาสรรค์

กม.19+076
แยกโสธร

17 18

19 20

กม.17+536
แยกบ้านใหญ่

กม.18+296
แยกบางพระ

กม.20+135 
(จุดตัดกับถนนประชาสรรค)์

กม.19+080
(จุดตัดกับถนนเทพคุณากร)

กม.17+540 (จุดตัดกับ ทช.สาย ฉช.2004) กม.18+300 (จุดตัดกับทล.365)

จุดสิ้นสุด
โครงการ

อ.เมืองฉะเชิงเทรา

สมุทรปราการ

ช่วงจากแยกวดัผาณิตาราม ถึง แยกประชาสรรค์
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รปูแบบถนนและเขตทางหลวงปัจจบุนัของโครงการ

กม.3+250 - กม.3+800
กม.4+500 - กม.6+600 
กม.15+200 - กม.15+500

กม.2+800 - กม.3+250

กม.16+900 - กม.20+500

กม.7+592 – กม.10+660
กม.11+700 – กม.15+200

เขตทางเดิม 42 m.

เขตทางเดิม 42 m.

เขตทางเดิม 50 m.

เขตทางเดิม 42 m.

เขตทาง 50 m.

เขตทาง 42 m.

11+707

10+666

7+592

15+200
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จดุตดัส าคญัปัจจบุนับนทางหลวงหมายเลข 314

1

2

3

7

10

4
5

6

9
8
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ล าดับ กม ระยะทาง ประเภท ความสูงช่องลอด หมายเหตุ
1 0+230 230 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณแยกคลองอ้อม

2 1+160 930 ม. กลับรถระดับดิน - -

3 1+950 790 ม. กลับรถระดับดิน - ศูนย์วิจัยเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝ่ัง

4 3+050 1,100 ม. กลับรถระดับดิน - -
5 3+575 525 ม. กลับรถระดับดิน - ร.ร.ประกอบราษฎร์บ ารุง

6 4+135 560 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณจุดทางแยกท่าสะอ้าน

7 4+996 861 ม. กลับรถใต้สะพาน 3.00 ม.
กลับรถใต้สะพานข้ามคลอง

ท่าสะอ้าน

8 5+260 264 ม. กลับรถระดับดิน -
กลับรถบริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 7 

9 5+850 590 ม. กลับรถระดับดิน -
กลับรถบริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษ

หมายเลข 7

10 6+321 471 ม. กลับรถใต้สะพาน 2.10 ม. กลับรถใต้สะพานข้ามคลองใหม่

11 6+800 479 ม. กลับรถระดับดิน - ปีนังเฟอร์นิเจอร์

12 7+593 793 ม. กลับรถใต้สะพาน 2.80 – 3.20 ม. กลับรถใต้สะพานข้ามคลองจางวาง

13 8+220 627 ม. กลับรถระดับดิน - บางปะกง ริเวอร์ไซด์ฯ
14 9+630 1,410 ม. กลับรถระดับดิน - บริษัท ลอยัล ไฮ่เหลียง ฯ

15 10+666 1,036 ม. กลับรถใต้สะพาน 2.50 -3.20 ม.
กลับรถใต้สะพานข้ามคลอง

แสนภูดาษ
16 11+230 564 ม. กลับรถระดับดิน - บริเวณ FN Outlet

17 11+708 478 ม. กลับรถใต้สะพาน 2.40 ม.
กลับรถใต้สะพานข้ามคลอง

ลาดขวาง
18 12+980 1,272 ม. กลับรถระดับดิน - ทางเข้าโตโยต้าบ้านโพธิ์

19 13+550 570 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกหัวเนิน

20 14+850 1,300 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกเทพราช

21 15+800 950 ม. กลับรถระดับดิน -
กลับรถบริเวณทางแยก

วัดผาณิตาราม

22 17+540 1,740 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกบ้านใหญ่

23 18+300 760 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกบางพระ

24 19+080 780 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกโสธร

25 20+135 1,055 ม. กลับรถระดับดิน - กลับรถบริเวณทางแยกประชาสรรค์

ต าแหน่งจดุกลบัรถปัจจบุนัของทางหลวงหมายเลข 314

10 จุด
5 จุด

10 จุด
10 จุด 19



1
2
3
4 5

6

7

8

9

สะพานข้ามคลองส าโรง1

กม.3+767.379

สะพานข้ามคลองฮกลี้2

กม.4+517.607

สะพานข้ามคลองท่าสะอ้าน
3

กม.4+996.295

สะพานข้ามคลองใหม่4

กม.6+321.959

สะพานข้ามคลองจางวาง5

กม.7+593.930

สะพานข้ามคลองแสนภูดาษ6

กม.10+666.967

สะพานข้ามคลองประเวศบุรีรมย์8

กม.15+186.436

สะพานข้ามคลองบางพระ9

กม.17+858.754

สะพานข้ามคลองลาดขวาง7

กม.11+702.046 - กม.11+708.224

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ต าแหน่งสะพานปัจจบุนัจ านวน 9 แห่ง และล าน ้าจ านวน 9 แห่ง
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ล าดับ
กิโลเมตรที่

(ตามแนวก่อสร้าง)
ล าน้ า/คลอง

รายละเอียดโครงสร้างสะพานเดิม จ านวน

ช่อง

จราจร

ผิวจราจร

กว้าง (เมตร)

จุดกลับรถ

ช่วงความยาวสะพาน (เมตร) กลับรถ ช่องลอดสูง (ม.)

1
3+767.379 LT.

คลองส าโรง
ST(2x6.00)+ST(1x8.00)+PG(1x9.50)+ST(1x8.00)+ST(2x6.00) = 49.50 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

3+767.379 RT. ST(2x6.00)+ST(1x8.00)+PG(1x10.00)+ST(1x8.00)+ST(2x6.00) = 50.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

2
4+517.607 LT.

คลองฮกลี้
ST(3x6.00) = 18.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

4+517.607 RT. ST(3x6.00) = 18.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

3
4+996.295 LT

คลองท่าสะอ้าน
PG(3x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 90.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 3.00

4+996.295 RT. PG(3x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 90.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 3.00

4
6+321.959 LT.

คลองใหม่
PG(1x8.00)+PG(1x10.00)+PG(1x8.00) = 26.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

6+321.959 RT. ST(1x8.00)+ST(1x10.00)+ST(1x8.00) = 26.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 2.10

5
7+593.930 LT.

คลองจางวาง

ST(1x7.00)+ST(1x8.00)+ST(2x10.00)+BB(1x20.00)+ST(2x10.00)+ST 

(1x8.00)+ST(1x7.00) = 90.00 ม.
3 13.50 กลับรถเล็ก 2.80

7+593.930 RT.
ST(1x7.00)+ST(1x8.00)+PG(2x10.00)+BB(1x20.00)+PG(2x10.00) 

+PG(1x8.00)+PG(1x7.00) = 90.00 ม.
3 13.50 กลับรถเล็ก 3.00

6
10+666.967 LT.

คลองแสนภูดาษ
PG(4x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 2.50

10+666.967 RT. PG(4x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 3.20

7
11+708.224 LT.

คลองลาดขวาง
PG(4x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 2.40

11+702.046 RT. PG(4x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 กลับรถเล็ก 2.40

8
15+186.436 LT. คลองประเวศ

บุรีรมย์

PG(2x10.00)+BB(3x20.00)+PG(2x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

15+186.436 RT. PG(2x10.00)+BB(3x20.00)+PG(2x10.00) = 100.00 ม. 3 13.50 ไม่ได้ -

9
17+858.754 LT.

คลองบางพระ
PG(3x10.00)+BB(1x20.00)+PG(4x10.00) = 90.00 ม. 4 17.20 ไม่ได้ -

17+858.754 RT. PG(3x10.00)+BB(1x20.00)+ST(4x10.00) = 90.00 ม. 4 15.90 ไม่ได้ -

ขอ้มลูรายละเอียดโครงสรา้งสะพานปัจจบุนั จ านวน 9 แห่ง,กลบัรถไดส้ะพาน 5 จดุ ช่องลอด 2.10-3.0 เมตร
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ต าแหน่งสภาพทางน ้าหลกัและอาคารระบายน ้าเดิม

➢ สะพานข้ามคลอง จ านวน 9 แห่ง 
➢ ท่อลอดกลม จ านวน 32 แห่ง ขนาด Ø 0.40, Ø 0.60, Ø 0.80 และ Ø 

1.00 รวมถึงท่อระบายน้ าตามแนวถนน ขนาด Ø 0.80-1.00 เมตร เป็น
ช่วง ๆ และคูระบายน้ าสองข้างทางไหลลงสู่คลองใกล้เคียง
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 ปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวัน (AADT)

แนวทางหลวงหมายเลข 314

ทล.3 กม.75+738

ทล.34 
กม.46+200

ทล.314 กม.4+688

ทล.7
กม.45+400

ทล.365 กม.2+950

ทล.3304
กม.0+500

ข้อมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงที่ส ารวจโดย
ส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 314 ที่กม.4+688 และ
ทางหลวงอ่ืน ๆ บริเวณใกล้เคียงกับพื้นท่ีโครงการ

ทล.3 กม.75+738

ทล.34 กม.46+200

ทล.314 กม.4+688

ทล.7 กม.45+400

ทล.3304 กม.0+500

ทล.365 กม.2+950

GR 5.23% GR 3.84%

GR 19.47% GR 2.33%

GR 3.53% GR 9.78%

 รถจดทะเบียนสะสมจังหวัด

จังหวัดมีแนวโน้มการขยายตัวของจ านวนรถจดทะเบียน
สะสมเพิ่มขึ้น 1.06% ต่อปี ซึ่งเป็นรถจักรยานยนต์สูงสุด 
54.26% รองลงมาคือรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 21.01% 
ต่อปี ของจ านวนยานพาหนะท้ังหมด

GR 1.06%

ขอ้มลูสถิติปรมิาณจราจรท่ีเกี่ยวขอ้ง
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จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.20+500

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.0+000

แนวทางหลวงหมายเลข 314

MB-1 กม.1+560

**ตย.สัดส่วนรถในวนักลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)

MB-1 : บนทล.314 กม.1+560

MB-3 : บนทล.314 กม.20+500

MB-2 : บนทล.314 กม.10+310
ปริมาณรถ 31,227 -
42,132 PCU/วัน

รถเล็ก: 
62.28% - 71.12%

รถใหญ่: 
11.77% -22.71% 

รถจักรยานยนต:์ 
14.73% - 17.11%

เร่งด่วน: 1,854 -
3,115 PCU/ชม./2 
ทิศทาง

ปริมาณรถ 63,704 -
70,710 PCU/วัน

รถยนต์: 
63.26% - 70.44%
รถใหญ่: 
8.71% - 15.30%

รถจักรยานยนต:์ 
20.85% - 21.44%

เร่งด่วน: 3,595 -
5,140 PCU/ชม./2 
ทิศทาง

ปริมาณรถ 81,413 -
100,695 PCU/วัน

รถยนต์: 
64.02% - 74.80%

รถใหญ่: 
7.85% - 17.11%

รถจักรยานยนต์: 
17.35% - 19.32%

เร่งด่วน: 4,740 -
7,680 PCU/ชม./2 
ทิศทาง

MB-2 กม.10+310

MB-3 กม.20+500

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรบนช่วงถนน 
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 ผลส ำรวจข้อมูลปริมำณจรำจรบริเวณทำงแยก (TMC)

การศึกษาดา้นจราจรและขนสง่

จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.20+500

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.0+000

แนวทางหลวงหมายเลข 314

TMC-9

TMC-1

TMC-2

TMC-3

TMC-4

TMC-5 

TMC-6 

TMC-7 
TMC-8 

สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
X,XXX ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)
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คล
อง

ท่า
สะ

อ้า
น

กม
.4+

99
6.2

95

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
 X,XXX  ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

10 32 54

ทล.34

ทล.3 ทล.314

ทล.34

แยกคลองอ้อม

1+
16

0

(854) 7,898
33.59%

(18) 243
2.49% 1+

95
0

(18) 262
11.45%

(134) 1,062
31.28% 3+

05
0

(64) 576
25.84%

(60) 767
1.90% 3+

57
5

(46) 301
1.55%

ถ.จรัญยานนท์

แยกท่าสะอ้าน

(38) 314
16.37%

คล
อง

ท่า
สะ

อ้า
น

กม
.4+

99
6.2

95

(64) 494
0.18%

(294) 1,732
0%

ถ.อนันตพรรค

กม.4+000

65 87 109

ทล.7

แยกต่างระดับบางประกง
กม.5+505

ทล.7

คล
อง

ให
ม่

กม
.6+

32
1.9

59

6+
80

0

28.11%
(327) 2,122

(32) 318
0%

(153) 439
0%

คล
อง

จา
งว

าง
กม

.7+
59

3.9
30

(927) 4,444
0.41%

(422) 4,816
0.33% 8+

22
0

(135) 1,462
30.04%

9+
63

0

(177) 2,150
10.84%

ศูนย์ประมงฯ ซอยบ้านท่าไข่ 4 ซอยบ้านท่าไข่ 2

บางประกง ริเวอร์ไซด์ฯ ลอยัล ไฮ่เหลียง
คอปเปอร์ จ ากัด

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.0+000

(878) 7,898
UT-1

(157) 1,377
UT-2

(128) 1,408
UT-3

(127) 880
UT-4

(362) 2,226
UT-5

(188) 786
UT-6

(327) 2,122
UT-7

(1,350) 9,260
UT-8

(154) 1,805
UT-9

(178) 2,173
UT-10

(9) 60
1.37%

(123) 903
8.66%

(130) 1,288
5.12%

(215) 971
5.16%

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรบรเิวณจดุกลบัรถ 

กม.0+230
(จุดตัดกับ ทล.3 และ ทล.34) กม.1+160

กม.1+950
(บริเวณศูนย์วิจยัและพัฒนาการ

เพาะเลี้ยงสัตว์น้ าชายฝั่งฉะเชิงเทรา 
กรมประมง)

กม.3+050
(ซอยบ้านท่าไข่ 4)

กม.3+575
(บริเวณโรงเรียน

ประกอบราษฎร์บ ารุง)

กม.4+135
(จุดตัดกับถนนเทศบาล

ต าบลท่าสะอ้าน)

กม.5+260
(จุดตัดทิศทางขาออก 
M7 - ไป ฉะเชิงเทรา)

กม.5+850
(จุดตัดกับทิศทางขาเข้า

M7 - ไป ชลบุรี) 

กม.6+800
(บริเวณ ท่ีนอนปีนัง 

เฟอร์นิเจอร์

กม.8+220
(บริเวณ บางปะกง ริเวอร์ไซด์ฯ) กม.9+630

(โรงงาน Royal Hailiang 
Copper)
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ซอยลาดขวาง 5

คล
อง

บา
งพ

ระ
กม

.17
+8

58
.75

4

1110 1312 1514

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)
สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
 X,XXX  ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

1615 1817 2019

คล
อง

แส
นภ

ูดา
ษ

กม
.10

+6
66

.96
7

คล
อง

ลา
ดข

วา
ง

กม
.11

+7
08

.22
4

11
+2

30

(27) 359
48.91%

35.85%

UT-12

(80) 795

(266) 1,556
0%

(271) 2,288
0%

(158) 1,454
0.04%

(618) 2,580
0.10% 12

+9
80

(185) 2,684
9.26%

(24) 366
5.83%

UT-14

Industrial Park

แยกหัวเนิน

ฉช.3005

กม.13+500
แยกเทพราช

ฉช.3001

กม.14+831

แยกวัดผาณิตาราม 

อบจ.3315

กม.15+750

แยกบ้านใหญ่

ฉช.2004

กม.17+536

คล
อง

ปร
ะเ

วศ
กม

.15
+1

86
.43

6

แยกบางพระ 

ทล.365

กม.18+296
แยกโสธร
กม.19+076

ถ.เทพคุณากร ถ.ประชาสรรค์

แยกประชาสรรค์
กม.20+125

เมกาโฮม

อินเตอร์
โฮม

จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.20+500

โตโยต้า บ้านโพธิ์

(537) 3,844
UT-11

(806) 4,286
UT-13

(117) 1,236
UT-12

(246) 3,168
UT-14

(119) 1,150
43.75%

(203) 1,226
3.01%

(38) 838
7.53%

(11) 194
1.34%

(8) 274
4.23%

(60) 1,044
2.42%

(50) 763
3.08%

(447) 3,669
2.05%

(29) 413
3.22%

(109) 1,436
1.79%

(241) 2,043
8.11%

(200) 3,872
0.25%

(175) 2,877
0.62%

(160) 2,779
4.35%

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรบรเิวณจดุกลบัรถ 

กม.11+230
(ตรงกับบริเวณ FN 

Outlet)

กม.12+980
(ทางเข้า Toyota บ้าน

โพธิ์ประต ู2)

กม.13+550
(จุดตัดกับ ทช. สาย ฉช.3005)

กม.14+850
(จุดตัดกับ ทช. สาย ฉช.3001)

กม.15+800
(จุดตัดกับถนน อบจ. 3315)

กม.17+540 (จุดตัดกับ 
ทช.สาย ฉช.2004)

กม.18+300 (จุดตัด
กับทล.365)

กม.20+135 
(จุดตัดกับถนนประชาสรรค)์

กม.19+080
(จุดตัดกับถนน
เทพคุณากร)
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วันหยุด 
(อา. 24 พ.ค.69)

วันต้นสัปดาห์ 
(จ. 25 พ.ค.69)

วันกลางสัปดาห์ 
(อ. 26 พ.ค.69)

ความเร็วเฉลี่ยรวมบน ทล.314 67.47 กม./ชม. 63.02 กม./ชม. 63.62 กม./ชม.

ผลส ารวจขอ้มลูความเรว็ในการเดินทาง 
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สภาพปัญหาการจราจรและขอ้จ ากดั

1. ปริมาณจราจรหนาแน่นช่วงเร่งด่วน

3. รถทางตรง vs รถท้องถ่ิน

2. จุดตัดและจุดกลับรถ (Conflict Points)

4. ความเสี่ยงด้านอุบัติเหตุ

เกิดความล่าช้าสะสมและปัญหาการเดินทางหนาแน่นในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า
และเย็น เกินขีดความสามารถในการรองรับของผิวทางในบางช่วง

จุดกลับรถและทางแยกที่มีระยะห่างไม่เหมาะสม ก่อให้เกิดจุดตัดกระแส
จราจรสูง เพ่ิมโอกาสในการชะลอตัวและเกิดอุบัติเหตุรุนแรง

สรุปสภาพปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 314

การผสมผสานระหว่างยานพาหนะท่ีต้องการใช้ความเร็วเดินทางไกล 
(Through Traffic) และรถในพื้นท่ี (Local Traffic) ส่งผลต่อเสถียรภาพ
ความเร็ว

ความเส่ียงสูงบริเวณจุดตัด ทางร่วมทางแยก และจุดกลับรถจ าเป็นต้องมี
มาตรการจัดการจราจรและปรับปรุงกายภาพเร่งด่วนเพ่ือความปลอดภัย
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ปรมิาณจราจรหนาแน่น

•

แนวคิดปรับปรุงรูปแบบถนนเขตทางหลวงเบื้องต้น

ขยายเป็นทางหลวงขนาด 8 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 
(ทิศทางละ 4 ช่องจราจร) 

o ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร

o ปรับปรุงรูปแบบเกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต 
ความกว้าง 1.60 เมตร

เกิดความล่าช้าสะสมและปัญหาการเดินทางหนาแน่นในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น เกินขีดความสามารถในการรองรับของผิวทางในบางช่วง

เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรที่
หนาแน่น ลดปัญหาการติดขัดและเพ่ิมความคล่องตัวใน
การเดินทางระยะยาว

1
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จดุตดัและจดุกลบัรถ 

ที่นอนปีนัง
6+800

กม.1+950
(บริเวณศูนย์วิจัยและพัฒนาการเพาะเลี้ยง

สัตว์น้ าชายฝ่ังฉะเชิงเทรา กรมประมง)1+160

กม.3+050
(ซอยบ้านท่าไข่ 4)

สมุทรปราการ

0.79 กม. 0.53 กม.1.1 กม. 0.56 กม.

ช่วงจากแยกคลองอ้อม ถึง แยกต่างระดับบางปะกง

จุดตัดและจุดกลับรถ (Conflict Points) จุดกลับรถและทางแยกที่มีระยะห่างไม่เหมาะสม ก่อให้เกิดจุดตัดกระแสจราจรสูง เพ่ิมโอกาสในการชะลอตัวและเกิดอุบตัิเหตุ
รุนแรง การผสมผสานระหว่างยานพาหนะที่ต้องการใช้ความเร็วเดินทางไกล (Through Traffic) และรถในพื้นที่ (Local Traffic) ส่งผลต่อเสถียรภาพความเร็ว

2

1

0 1 2 3 4 5 6 7

1+160 1+950 3+050 3+575

แยกท่าสะอ้าน
กม.4+135

แยกคลองอ้อม
กม.0+230

1

แยกต่างระดับ
บางปะกง
กม.5+505

2

ถน
นอ

นัน
ตพ

รร
ค

ถน
นจ

รัญ
ยา

นน
ท์

ทล
.7

ที่นอนปีนัง
6+800

คลองจางวาง
กม.7+593

สะพานบก
ส าหรับกลับรถ

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.0+000

เพิ่มความสูงช่อง
ลอด 5.50 ม.

เพ่ิมความสูงช่องลอด 
3.50 ม.

2
จุดกลับรถใต้สะพานเดิม

จุดกลับรถระดับพ้ืนดิน
จุดกลับรถระดับดินบริเวณทางแยก

สัญลักษณ์

จุดกลับรถใต้สะพานปรับความสูงช่องลอด

ถน
นค

ลอ
งใ

หม
่-

บา
งค

วา
ย

บริษัท เอเซีย
โกลเด้นไรซ์ จ ากัด

โรงเรียนประกอบ
ราษฎร์บ ารุง

3+575 (บริเวณโรงเรียน
ประกอบราษฎร์บ ารุง) บริษัท ไดเฮ็น 

อิเล็คทริค จ ากัด

ทางเข้า 
TFD

ทา
งเข

้า T
FD

กม.1 กม.2 กม.3
กม.4 กม.5

กม.6

กม.7
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ช่วงจากแยกต่างระดับบางปะกง ถึง แยกวัดผาณิตาราม

อ.เมืองฉะเชิงเทรา

สมุทรปราการ

กม.8+220
(บริเวณ บางปะ
กง ริเวอร์ไซด์ฯ)

กม.9+630
(โรงงาน Royal 

Hailiang Copper)

กม.11+230
(ตรงกับบริเวณ 
FN Outlet)

กม.12+980
(ทางเข้า Toyota 
บ้านโพธิ์ประตู 2)

1.3 กม.1.04 กม.1.41 กม.0.63 กม. 0.57 กม.0.48 กม.0.56 กม. 1.27 กม. 0.95 กม.

8 9 10 11 12 13 14 15 16

แยกหัวเนิน
กม.13+538

3

ฉช
.3

00
5

ถน
นเ

ข้า
โร

งง
าน

แยกเทพราช
กม.14+831

ฉช
.3

00
1

8+200 9+630
11+230

โรงงาน TOYOTA
บ้านโพธิ์

12+980

จุดตัดทางเลี่ยงเมอืง 
แนวใหม่

ฉช
.ถ

 1
-0

00
5

ปิดจุดตัดทางแยก

4

แยกวัดผาณิตาราม
กม.15+750

4
3

เพิ่มความสูงช่อง
ลอด 5.50 ม.

จุดกลับรถใต้สะพานเดิม

จุดกลับรถระดับพ้ืนดิน
จุดกลับรถระดับดินบริเวณทางแยก

สัญลักษณ์

จุดกลับรถใต้สะพานปรับความสูงช่องลอด

ฉช.3020

ฉช.3020

ถนนวัด
แสนภูดาษ

โซลาร์
ฟาร์

โรงงาน Royal 
Hailiang Copper

บริษัท ไทยซัมมิท 
บ้านโพธิ์

กม.8 กม.9

กม.10

กม.10 กม.11 กม.12 กม.13 กม.14 กม.15 กม.16

โรงงานประกอบ
รถยนต์โตโยต้า 

บ้านโพธิ์

นิคม BP

จดุตดัและจดุกลบัรถ 

หมู่บ้านเอื้ออาทร
บางปะกง

สถานีต ารวจภูธรแสนภูดาษ
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จุดสิ้นสุด
โครงการ
20+500

อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ปิดจุดตัดทางแยก

ช่วงจากแยกวัดผาณิตาราม ถึง แยกประชาสรรค์

16 17 18 19 20

ทล
.36

5
แยกวัดผาณิตาราม

กม.15+750

4

ฉช
.ถ

 1
-0

00
5

ฉช
.20

04

แยกบ้านใหญ(่นาคู)
กม.17+536

5

แยกบางพระ
กม.18+296

แยกโสธร
กม.19+076

6

แยกประชาสรรค์
กม.20+125

7

จุดสิ้นสุด
โครงการ

กม.20+500

7

6

4
จุดกลับรถใต้สะพานเดิม

จุดกลับรถระดับพ้ืนดิน
จุดกลับรถระดับดินบริเวณทางแยก

สัญลักษณ์

จุดกลับรถใต้สะพานปรับความสูงช่องลอด

5

โรบินสัน

กม.16

กม.17

กม.18

กม.19

กม.20

ไทวัสดุ โรงเรียนเทศบาล 2

ปั้มน้ ามัน

จดุตดัและจดุกลบัรถ 
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กรณีออกแบบเป็นสะพานบกกลบัรถ

o พิจารณาปรับปรุงต าแหน่งจุดกลับรถให้มีความเหมาะสม โดยพิจารณายกเลิกต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้นดินเดิม
o พิจารณาจากผลการส ารวจปริมาณจราจรและปรับปรุงเป็นรูปแบบจุดกลับรถแบบสะพานบก ขนาด 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ความกว้างช่องจราจร 

3.50 เมตร และจ านวนช่องจราจรระดับดินขนาด 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ให้เหมาะสมและสอดคล้องกับปริมาณจราจร

ตัวอย่างแนวคิดรูปแบบสะพานบกกลับรถเบื้องต้น
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กรณีปรบัปรงุสะพานเดิมเพ่ือเพ่ิมความสงูของช่องลอดส าหรบักลบัรถใหญ่ 

ตัวอย่างแนวคิดรูปแบบสะพานข้ามคลองเบื้องต้น
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กรณีเวนคืนพ้ืนท่ีเพ่ิมเติมช่วงบรเิวณจาก ประมาณ กม.6+000 – คลองจางวาง ประมาณ กม.7+593

รีไซเคิลรับซื้อของเก่า

เครื่องจักรน าเข้าจากญี่ปุ่น

ศูนย์การเรียนรู้ต าบลหนองจอก

1 2 3 4
5

6
7

8 9
10 11

12
13

14
15

16
17

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
33 34

34333231

30 29

บจก. ซัมมิท โอโต
ซีท อินดัสตรี สาขา 

บ้านโพธิ์

22
20

ทางเข้านิคม TFD
สถานีน้ ามันพีที 
บางปะกง 2

1.59 กม.
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กรณีเวนคืนพ้ืนท่ีเพ่ิมเติมบรเิวณช่วง คลองแสนภดูาษ ประมาณ กม.10+666 – คลองลาดขวาง ประมาณ กม.11+708

1110987654321

ตลาดสดกลุ่มตึกแถว

เอฟเอ็น เอาท์เล็ต ฉะเชิงเทราปั๊ม Shell 2

1.1 กม.

22
2022

28

3 4 5

8 9

Hino
หอพัก

โรงเรียนพุทธิ
รังสีพิบูล

โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลลาดขวาง

เอฟเอ็น 
เอาท์เล็ต

บริษัท ซีเอช
โอโตพาร์ต

วิทยาลัยเทคนิคจุฬา
ภรณ(์ลาดขวาง)
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จดุตดัทางหลวงหมายเลข 314 กบัถนนและทางหลวงต่างๆ

1) ถนนจรญัยานนท์ และถนนอนันตพรรค
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกท่าสะอ้าน)

2) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (ทางแยกต่างระดบับางปะกง)

3) ทางหลวงชนบท ฉช.3005
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกหัวเนิน)

4) ถนนท้องถิ่น ฉช.ถ 1-0005
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกวัดผาณิตาราม)

5) ทางหลวงชนบท ฉช.2004
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกบ้านใหญ่)

6) ถนนเทพคุณากร
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกโสธร)

7) ถนนประชาสรรค์
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกประชาสรรค์)
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ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกท่าสะอา้น 

รถใหญ่: 
12.49 %

ปริมาณจราจร:
54,562 คัน/14 ชม.
52,437 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
X,XXX ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)
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รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3

1.จุดตัด ทล.314 ตัดกับถนนจรัญยานนท์และถนนอนันตพรรค 
(แยกท่าสะอ้าน) กม.4+135

สะพานยกระดับขาเข้า-ออก 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

อุโมงค์ทางลอดขาเข้า-ออก 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

ปรับปรุงจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง
ร่วมกับปิดทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 1
สะพานยกระดับข้ามทางแยก (ขาเข้า-ออก)
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก

ข้อดี

• รถที่สัญจรบนทางหลัก
สามารถใช้สะพานข้ามผ่าน
ทางแยกได้
•สามารถเดินทางเชื่อม

ระหว่างสองชุมชนได้

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นยังต้อง
ใช้สัญญาณไฟจราจร
ควบคุม
• โครงสร้างบดบงัทัศนียภาพ

บริเวณย่านชุมชน

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับข้ามทางแยก

ขนาด 2 ช่องจราจร (ต่อทิศทาง)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 2
อุโมงค์ทางลอดข้ามทางแยก (ขาเข้า-ออก) 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก

ข้อดี

• รถที่สัญจรบนทางหลัก
สามารถใช้ทางลอดผ่านทาง
แยกได้
• ไม่บดบังทัศนียภาพช่วง

บริเวณย่านชุมชน

ข้อด้อย

• ราคาค่าก่อสร้างสูงและใช้
ระยะเวลาก่อสร้างนาน
•ขาดความเชื่อมโยงของ

ชุมชน

➢ ก่อสร้างทางลอดขนาด 2 ช่องจราจร 

(ต่อทิศทาง)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 3
ปรับปรุงจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองร่วมกับ
ปิดทางแยก 

ข้อดี

• รถที่สัญจรบนทางหลัก
สามารถว่ิงผ่านทางแยกได้ 
โดยไม่มีสัญญาณไฟจราจร
•ลดอุบัติเหตุรุนแรงบริเวณ

กลางทางแยก

ข้อด้อย

• ระยะทางในการเดินทางกลบั
รถเพิ่มขึ้น
•กระทบกับล าน้ าเดิม 2 แห่ง

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ

➢ ก่อสร้างสะพานข้ามคลองส าโรง และ

สะพานข้ามคลองฮกลี้ มีจุดกลับรถใต้

สะพานสองทิศทาง

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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ต ารวจทางหลวงเขาดิน

บ้านชุมชน

โรงงาน

บ.เอกชน

บ.เอกชน

ศูนย์อ านวยความปลอดภัย
ทางหลวงบางปะกง

หมู่บ้าน

หมู่บ้าน

โรงงาน

ศูนย์ฝึกอบรม 
KOMATSU

หมู่บ้าน

สะพานข้าม
คลองใหม่

2. แยกต่างระดับบางปะกง (กม.5+505)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา
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ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกต่างระดบับางประกง 
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2.จุดตัด ทล.314 ตัดกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7
(ทางแยกต่างระดับบางปะกง) กม.5+505

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3

ปรับปรุงจัดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง
ร่วมกับปิดทางแยก 

สะพานทางเชื่อมตรงขาเข้า-ออก 
ทางหลวงหมายเลข 314 กับทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ร่วมกับปิดทางแยก 

สะพานข้ามทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (ขาออก) 

ร่วมกับวงเวียนและปิดทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 1
ปรับปรุงจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองร่วมกับ
ปิดทางแยก

ข้อดี

• รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถ
ว่ิงผ่านทางแยกได้ โดยไม่มี
สัญญาณไฟจราจร
• รองรับรถขนาดใหญ่ในการ

กลับรถ

ข้อด้อย

•ผลกระทบด้านทัศนียภาพ
และชุมชน
•อาจเกิดแถวคอยสะสมยาว

จุดกลับรถใต้สะพาน

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ

➢ ก่อสร้างสะพานข้ามคลองท่าสะอ้าน

และสะพานข้ามคลองท่าสะอ้าน

กม.7+593 มีจุดกลับรถใต้สะพาน

สองทิศทาง

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 2
สะพานทางเชื่อมตรงขาเข้า-ออก ทล.314 กับ 
M7 ร่วมกับปิดทางแยก

ข้อดี
• รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถ

ว่ิงผ่านทางแยกได้ โดยไม่มี
สัญญาณไฟจราจร
• รองรับจราจรในทิศทางเลี้ยว

ขวาเข้า-ออกทางหลวง
พิเศษ M7 ได้โดยตรง

ข้อด้อย

• ระยะทางในการกลับรถ
เพ่ิมขึ้น
• ใช้พื้นที่ในการก่อสร้าง

เพิ่มขึ้นจากเดิม

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ 

➢ รูปแบบสะพานทางเชื่อมตรง 2 ต าแหน่ง 

เพื่อเลี้ยวขวาจากทางหลวงพิเศษ M7 เข้า 

ทล.314 และเพื่อเลี้ยวขวาจาก ทล.314 

เข้าทางหลวงพิเศษ M7

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 3 สะพานข้ามทางหลวงพิเศษ M7 (ขาออก) 
ร่วมกับวงเวียนและปิดทางแยก

ข้อดี

•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง
ฉะเชิงเทรา สามารถใช้
สะพานข้ามผ่านทางแยกได้
• ระยะเวลาในการรอสัญญาณ

ไฟจราจรน้อยลง

ข้อด้อย

• ราคาค่าก่อสร้างสูง
•ผลกระทบด้านทัศนียภาพ

และชุมชน

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ 

➢ ก่อสร้างสะพานข้ามทางหลวงพิเศษ M7

ขนาด 2 ช่องจราจร (ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

วงเวียน

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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KFC

โรงงานทางเข้านิคม BP
อาคารพาณิชย์ชุมชน

ศูนย์เต๊นท์รถ

สถานีน้ ามัน

โรงงานคอนกรีต

ร้านอะไหล่รถ

บ้านชุมชน

รับซื้อของเก่า

บ.เอกชน

บ.เอกชน
รับซ้ือของเก่าร้านอาหาร

3.แยกหัวเนิน (กม.13+538)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ไป สมุทรปราการ
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สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
X,XXX ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)

รถใหญ่: 
19.01 %

ปริมาณจราจร:
62,704 คัน/14 ชม.
74,113 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกหวัเนิน 
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3. จุดตัด ทล.314 ตัดกับ ทช.ฉช.3005
(แยกหัวเนิน) กม.13+538

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3

สะพานทางเชื่อมตรงขาเข้า-ออก 
ทางหลวงชนบท ฉช.3005 

สะพานยกระดับ (ขาออก) 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 1
สะพานทางเชื่อมตรงขาเข้า-ออก ถนน
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3005

ข้อดี

•ลดจุดตัดกระแสจราจรหลัก
• รองรับจราจรของรถทิศเลี้ยว

ขวา 2 ทิศทาง

ข้อด้อย

• ราคาก่อสร้างสูงและกระทบ
กับทัศนียภาพชุมชน
•มีการเวนคืนที่ดินเนื่องจาก

เขตทางมีจ ากัด

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ

➢ รูปแบบสะพานทางเชื่อมตรง เพื่อเลี้ยว

ขวาเข้า-ออกทางหลวงชนบทหมายเลข 

ฉช.3005

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 2
สะพานยกระดับข้ามทางแยก (ขาออก) 
ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก

ข้อดี

•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง
ฉะเชิงเทรา สามารถใช้
สะพานข้ามผ่านทางแยกได้
•ลดปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณทางแยก

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร
•ผลกระทบด้านทัศนียภาพ

และชุมชน

➢ รูปแบบสะพานยกระดับข้ามทางแยก

ขนาด 2 ช่องจราจร (ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 3
อุโมงค์ทางลอดข้ามทางแยก (ขาออก) ร่วมกับ
สัญญาณไฟจราจรทางแยก

ข้อดี

•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง
ฉะเชิงเทรา สามารถใช้ทาง
ลอดข้ามผ่านทางแยกได้
• โครงสร้างไม่บดบงั

ทัศนียภาพ

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร
•ขาดความเชื่อมโยงของ

ชุมชน

➢ รูปแบบทางลอดขนาด 2 ช่องจราจร 

(ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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เมกาโฮม

อาคารพาณิชย์ชุมชน

เซเว่น

ร้านค้าชุมชนอาคารพาณิชย์ชุมชน

ร้านค้าวัสดุ ศูนย์เต๊นท์รถ

บ้านชุมชน

4. แยกวัดผาณิตาราม (กม.15+750)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ไป สมุทรปราการ
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รถใหญ่: 
15.24 %

ปริมาณจราจร:
62,057 คัน/14 ชม.
70,261 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกวดัผาณิตาราม 
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4. จุดตัด ทล. 314 ตัดกับถนนท้องถิ่น ฉช.ถ 1-0005
(แยกวัดผาณิตาราม) กม.15+750
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รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น ปิดทางแยกระดับพื้นบริเวณแยกวัดผาณิตาราม

➢ เน่ืองจากปริมาณการจราจรบริ เวณ 

(แยกวัดผาณิตาราม) น้ี มีปริมาณจราจร

ไม่สูงมากเมื่อเทียบกับจุดตัดอ่ืนๆ

➢ กรณีที่โครงการสายทางเลี่ยงเมือง

ฉะเชิงเทรา (ด้านใต้) ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

จะท าให้บริเวณชุมชนต าบลบางกรูด 

สามารถใช้ถนนสายเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา

ที่เชื่อมเข้า ทล.314 มุ่งหน้าไปอ าเภอ

เมืองฉะเชิงเทรา และสามารถเดินทางโดย

ใช้ทางแยกต่างระดับเทพราชเพื่อเลี้ยว

ขวาไปยังอ าเภอเมืองฉะเชิงเทราต่อไปได้

สะดวกยิ่งขึ้น

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก

แนวคิดเบื้องต้น
➢ ปิดทางแยกระดับดิน
➢ รถที่ต้องการเลี้ยวขวาให้กลับรถที่บริเวณ

แยกหัวเนินระยะประมาณ 2.21 กิโลเมตร 
และแยกบ้านใหญ่ระยะประมาณ 1.79
กิโลเมตร
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อาคารพาณิชย์ชุมชน
เซเว่น

บ.เอกชน

ร้านค้าวัสดุบ้านชุมชน

บ้านชุมชน

สะพานข้ามคลอง
บางพระ

บ้านชุมชน

บ้านชุมชน

อาคารพาณิชย์ชุมชน

บ้านชุมชน

ร้านค้าขนม

วัดโพธาราม

บ้านชุมชน

Big C Mini

บ้านชุมชน

บ้านชุมชน

ไปทล.365

5. แยกบ้านใหญ่ (กม.17+536)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ไป สมุทรปราการ
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สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
X,XXX ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)

รถใหญ:่ 
12.27 %

ปริมาณจราจร:
69,437 คัน/14 ชม.
75,476 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกบา้นใหญ่ 
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5. จุดตัด ทล. 314 ตัดกับ ทช. ฉช.2004
(แยกบ้านใหญ)่ กม.17+536

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3

สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจร
บริเวณทางแยก (ขาเข้าใช้ช่องจราจรขวาสุด 

เพื่อขึ้นสะพานข้ามไปทางหลวงหมายเลข 365)

สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจร
บริเวณทางแยก (ขาเข้าตรงไปกลับรถบริเวณ
แยกโสธร เพื่อขึ้นสะพานข้ามไปทางหลวง

หมายเลข 365)

สะพานยกระดับแบบเลี้ยววนขาเข้า-ออก ทาง
หลวงชนบท ฉช.2004 ร่วมกับปิดทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 1 สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก (ขาเข้า
ใช้ช่องจราจรขวาสุด เพื่อข้ึนสะพานข้ามไปทางหลวงหมายเลข 365)

ข้อดี
•มีช่องรองรับรถเลี้ยวขวา

จากทางหลวงชนบท 
ฉช.2004 ไปทางหลวง
หมายเลข 365
•ลดปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณทางแยก

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร
• โครงสร้างบดบงัทัศนียภาพ

และกระทบกับล าน้ า

➢ รถจาก ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพาน

ข้าม ทล.365 สามารถเลี้ยวซ้ายเพื่อ

ใช้ช่องจราจรขวาสุด เพื่อขึ้นสะพานข้าม 

ทล.365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 2
สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
(ขาเข้าตรงไปกลับรถบริเวณแยกโสธร เพื่อขึ้นสะพานข้ามไปทางหลวง
หมายเลข 365)

ข้อดี

•ทิศทางมุ่งหน้าเข้า อ าเภอ
เมืองฉะเชิงเทรา สามารถใช้
สะพานข้ามผ่านทางแยกได้
•ลดปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณทางแยก

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร
• โครงสร้างบดบงัทัศนียภาพ

และกระทบกับล าน้ า

➢ รถจาก ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพาน

ข้าม ทล.365 ให้เลี้ยวซ้ายตรงไปกลับรถ

บริ เวณแยกโสธร เพื่อขึ้นสะพานข้าม 

ทล.365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 3 สะพานยกระดับแบบเลี้ยววน (ขาเข้า-ออก) 
ทางหลวงชนบท ฉช.2004 ร่วมกับปิดทางแยก

ข้อดี

• รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถ
ว่ิงผ่านทางแยกได้ โดยไม่มี
สัญญาณไฟจราจร
• รองรับปริมาณจราจรบนทาง

หลวงชนบท ฉช.2004

ข้อด้อย

• ราคาค่าก่อสร้างสูงและ
กระทบกับทัศนียภาพ
•มีการเวนคืนที่ดินเพิ่ม

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับแบบเลี้ยววน 

ขนาด 1 ช่องจราจร เพื่อรองรับรถที่เลี้ยว

ขวาเข้า-ออก ถนนสาย ฉช.2004

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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โรงเรียน

โรบินสัน

อาคารพาณิชย์ชุมชน

เซเว่น

อาคารพาณิชย์ชุมชน

อาคารพาณิชย์ชุมชน

อาคารพาณิชย์ชุมชน

ร้านค้าชุมชน

ร้านค้าวัสดุ

บ้านชุมชน

บ้านชุมชน

6. แยกโสธร (กม.19+076)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ไป สมุทรปราการ
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สถานีน้ ามัน

ศูนย์เต๊นท์รถ

ร้านไดนาสต้ี ไทล์ท้อป 
ร้านค้าชุมชน

โรงเบียร์แปดร้ิว

ร้านค้าชุมชน

บ้านชุมชน

ร้านค้าชุมชน

ร้านค้ากระจกอลูมิเนียม

ร้านอู่ซ่อมรถ

บ.เอกชน

ชุมชน

7. แยกประชาสรรค์ (กม.20+125)

ไป อ.เมืองฉะเชิงเทรา

ไป สมุทรปราการ
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สัญลักษณ์
(X,XXX) ปริมาณจราจรในชัว่โมงเรง่ดว่น (PCU/ชม.)
X,XXX ปริมาณจราจรตอ่วนั (PCU/14 ชม.)

**ผลส ารวจวันกลางสัปดาห์ (อ. 26 พ.ค.69)

รถใหญ่: 
12.13 %

ปริมาณจราจร:
65,333 คัน/14 ชม.
66,822 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

รถใหญ่: 
11.91 %

ปริมาณจราจร:
63,928 คัน/14 ชม.
64,928 PCU/14 ชม.

รวมทุกทิศทาง

ผลส ารวจขอ้มลูปรมิาณจราจรแยกโสธรและแยกประชาสรรค ์ 
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6. จุดตัด ทล. 314 ตัดกับถนนเทพคุณากร (แยกโสธร) กม.19+076 และ
จุดตัด ทล. 314 ตัดกับถนนประชาสรรค์ (แยกประชาสรรค์) กม.20+125

รูปแบบที่ 4
สะพานยกระดับตลอดแนวข้ามทางแยก ร่วมกับปิดทางแยก อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) ทางแยก 2 จุด ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก

สะพานยกระดับ (ขาออก) ทางแยก 2 จุด ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก อุโมงคท์างลอด (ขาออก) และสะพานยกระดับ (ขาออก) ทาง
แยก 2 จุด ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรทางแยก

รูปแบบที่ 3

รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2
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รูปแบบทางเลือกที่ 1 สะพานยกระดับตลอดแนวข้ามทางแยก 
ร่วมกับปิดทางแยก

ข้อดี
• รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถ

ว่ิงผ่านทางแยกได้ โดยไม่มี
สัญญาณไฟจราจร
•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง

ฉะเชิงเทรา สามารถใช้
สะพานข้ามผ่านทางแยกได้

ข้อด้อย

• ระยะทางในการกลับรถ
เพิ่มขึ้น
• โครงสร้างบดบงัทัศนียภาพ

➢ ปิดทางแยกระดับพื้นราบ

➢ ก่อสร้ างสะพานยกระดั บข้ ามทาง

แยกโสธรและแยกประชาสรรค์ขนาด 2

ช่องจราจร (ทิศทางขาออก)

➢ รถที่ต้องการเลี้ยวขวาทุกทิศทาง เข้า-

ออก ทางแยกให้ใช้กลับรถแบบหมุนวน

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 2 อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) ทางแยก 2 จุด ร่วมกับ
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

ข้อดี

•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง
ฉะเชิงเทรา สามารถใช้ทาง
ลอดข้ามผ่านทางแยกได้
• โครงสร้างไม่บดบงั

ทัศนียภาพ

ข้อด้อย

• ราคาค่าก่อสร้างสูง
• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง

แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร

➢ ก่อสร้างทางลอดผ่านทางแยกโสธรและ

แยกประชาสรรค์ขนาด 2 ช่องจราจร 

(ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 3
สะพานยกระดับ (ขาออก) ทางแยก 2 จุด ร่วมกับ
สัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

ข้อดี

•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง
ฉะเชิงเทรา สามารถใช้
สะพานข้ามผ่านทางแยกได้
•ลดปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณทางแยก

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร
• รูปแบบทางเรขาคณิตเปน็

ลักษณะทางเนินต่อเนื่อง

➢ ก่อสร้างสะพานยกระดับข้ามแยกโสธร

และแยกประชาสรรค์ขนาด 2 ช่องจราจร 

(ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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รูปแบบทางเลือกที่ 4 อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) และสะพานยกระดับ (ขาออก) 
ทางแยก 2 จุด ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

ข้อดี
•ทิศทางออกจากอ าเภอเมือง

ฉะเชิงเทรา สามารถใช้ทาง
ลอดและสะพานข้ามผ่าน
ทางแยกได้โดยตรง
•ลดปัญหาจราจรติดขัด

บริเวณทางแยก

ข้อด้อย

• รถที่สัญจรระดับพื้นผ่านทาง
แยกยังคงต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร 
• โครงสร้างบดบงัทัศนียภาพ

บริเวณแยกประชาสรรค์

➢ ก่อสร้างทางลอดผ่านทางแยกโสธรและ

ก่อสร้างสะพานยกระดับข้ามแยก

ประชาสรรค์ขนาด 2 ช่องจราจร 

(ทิศทางขาออก)

➢ ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกด้วย

สัญญาณไฟจราจร

แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยก
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ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 รูปแบบ ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

40 : 30 : 30

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร

ปัจจัยด้าน
เศรษฐกิจและการลงทุน

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

- รูปร่างทางเรขาคณิต
• รูปร่างทางเรขาคณิตแนวทางราบ
• รูปร่างทางเรขาคณิตแนวทางดิ่ง
- ประสิทธิภาพทางแยกต่างระดับ 
• ความล่าช้าเฉลี่ย
- ความยากง่ายในการก่อสร้าง
• การใช้เคร่ืองมือและเทคนิคการก่อสร้าง
• ความยาวของโครงสร้าง
- ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ 
- มูลค่าการบ ารุงรักษา
- มูลค่าการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (แยกบ้านใหญ่)

- ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน
- ผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
- ผลกระทบด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
- ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ
- ผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืน
(แยกบ้านใหญ่)

งานคดัเลือกรปูแบบทางแยกต่างระดบั
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สะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องใช้ช้ินส่วน
หล่อส าเร็จ 

สะพานคานคอนกรีตรูปตัวไอหล่อส าเร็จ  สะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องหล่อในที่

ข้อเด่น
◼ เหมาะสมกับช่วงสะพาน 35-40 ม.
◼ รูปลักษณ์สวยงามดูทันสมัย
◼ ราคาสูงปานกลาง
◼ ไม่ต้องการเทคนิคพิเศษในการก่อสร้าง
◼ ค่าบ ารุงรักษาต่ ากว่า

ข้อเด่น
◼ เหมาะสมกับช่วงสะพาน 25-30 ม.  สามารถใช้กับ

ช่วงมากกว่า 30 ม. ได้โดยการท าเป็น cantilever 
crossbeam  แต่ต้องพิจารณาในเรื่อง clearance 

◼ สามารถก่อสร้างได้เร็วแต่ยังต้องมีการเทพ้ืน
คอนกรีตหน้างาน

◼ ราคาต่ ากว่ารูปแบบอื่นๆ
◼ ไม่ต้องการเทคนิคพิเศษในการก่อสร้าง

ข้อเด่น
◼ เหมาะสมกับช่วงสะพาน 35-40 ม.
◼ รูปลักษณ์สวยงามดูทันสมัย
◼ การก่อสร้างใช้เวลาน้อยที่สุด
◼ ค่าบ ารุงรักษาต่ ากว่า

ข้อด้อย
◼ รูปลักษณ์ดูปกติธรรมดา
◼ สามารถก่อสร้างได้เร็วแต่ยังต้องมีการเทพื้น

คอนกรีตหน้างาน
◼ ในกรณีท่ีใช้ส าหรับช่วงความยาวมากกว่า 30 ม. 

การก่อสร้าง cantilever crossbeam อาจกระทบ
ต่อพื้นที่จราจรด้านล่าง

ข้อด้อย
◼ การก่อสร้างใช้เวลานานเนื่องจากส่วนโครงสร้าง

หลักท่ีอยู่เหนือเสาจะท าการเทคอนกรีตที่หน้างาน  
มีการตั้งนั่งร้านท าให้ต้องมีการปิดการจรจรด้านล่าง

ข้อด้อย
◼ ต้องการเทคนิคพิเศษในการก่อสร้าง
◼ ราคาค่าก่อสร้างสูงที่สุด
◼ ไม่เหมาะส าหรับแนวเส้นทางที่มีรัศมีความโค้ง

น้อยๆและในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนความกว้างอย่าง
รวดเร็ว

รปูแบบท่ี 2รปูแบบท่ี 1 รปูแบบท่ี 3

รปูแบบโครงสรา้งขา้มทางแยก
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โครงสร้างอุโมงค์ (Underpass)

ตัวอย่างโครงสร้างอุโมงค์ (Underpass) ตัวอย่างโครงสร้างอุโมงค์ (Underpass) ตัวอย่างโครงสร้างอุโมงค์ (Underpass)

รปูแบบโครงสรา้งทางลอด
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ก าหนดปัจจัยในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางเลือกทั้งหมด 3 ทางเลือก ก าหนดปัจจัยหลัก 3 ด้าน ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

40 : 30 : 30

ปัจจัยด้าน
วิศวกรรมและจราจร (40)

ปัจจัยด้าน
เศรษฐศาสตร์และการลงทุน (30)

ปัจจัยด้าน
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม (30)

- ระยะเวลาการก่อสร้าง                   15               
- ความเหมาะสมของรูปแบบกับพื้นที่   15
- ความยากง่ายในการก่อสร้าง           10   

- มูลค่าการก่อสร้างโครงการ       20
- มูลค่าบ ารุงรักษา                   10

- ผลกระทบต่อประชาชนด้านการจราจร   15
- ความสวยงามและสุนทรียภาพ             15

การพิจารณาคดัเลือกรปูแบบโครงสรา้ง
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การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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ศึกษาข้อมูลทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมปัจจุบันและ

ส ารวจภาคสนาม

ก าหนดมาตรการ
ทั่วไปรองรับ
ผลกระทบ

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม

ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบของแต่ละ
รูปแบบทางเลือก

ศึกษาข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ก าหนดมาตรการเฉพาะ
รองรับผลกระทบ

ก าหนดแผนการจัดการ
ด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพิ่มเติม

วิเคราะห์และประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

คัดเลือก
รูปแบบ
ทางเลือก

ที่เหมาะสม
น าไปศึกษา

ต่อในขั้น EIA

ศึกษารายละเอียด
โครงการ

ขั้นตอนการศึกษา IEE ขั้นตอนการศึกษา EIA2 1 

ขั้นตอนการศึกษาสิ่งแวดล้อม

จัดท ารายการข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist)

รวบรวมและทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

สถานะปัจจุบัน
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1. นิเวศวิทยาทางบก
2. นิเวศวิทยาทางน้ า
3. พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
4. พ้ืนที่ชุ่มน้ า

1. ภูมิสัญฐาน
2. ทรัพยากรดิน
3. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย
4. น้ าผิวดิน
5. น้ าใต้ดิน
6. น้ าทะเล
7. อากาศและบรรยากาศ
8. เสียง
9. ความสั่นสะเทือน

1. น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค
2. การคมนาคมขนส่ง
3. สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
4. การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
5. การเกษตรกรรม
6. นันทนาการ
7. การใช้ที่ดิน

1. เศรษฐกิจ-สังคม
2. การโยกย้ายและการเวนคืน
3. การสาธารณสุข
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
5. การแบ่งแยก
6. อุบัติเหตุและความปลอดภัย
7. ความปลอดภัยในสังคม
8. สุขาภิบาล
9. ผู้ใช้ทาง
10. โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม

11. สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

9 ปัจจัย

ทรัพยากรด้านกายภาพ ทรัพยากรด้านชีวภาพ

4 ปัจจัย

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์

7 ปัจจัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

11 ปัจจัย

ที่มำ :แนวทำงในกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงกำรทำงหลวง (Guideline for Preparation of Environmental 
Impact Statement of a Road Scheme) (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ ครั้งที่ 10 เดือนมกรำคม พ.ศ. 2569) กลุ่มงำนสิ่งแวดล้อม ส ำนักแผนงำน กรมทำงหลวง

องค์ประกอบและปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 31 ปัจจัย
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ไม่มีผลกระทบ

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทาง 

ทางแยกวัดผาณิตาราม 
ทางแยกท่าสะอ้าน 

ทางแยกต่างระดับบางปะกง
ทางแยกหัวเนิน 

ทางแยกโสธรและแยกประชาสรรค์
ทางแยกบ้านใหญ่ 

ภูมิสัญฐาน x x x x

น้ าผิวดิน √ √ x √

น้ าใต้ดิน x x x x

น้ าทะเล x x x x

นิเวศวิทยาทางน้ า √ √ x √

พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า x x x x

พื้นที่ชุ่มน้ า x x x x

น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค x x x x

การเกษตรกรรม x x x x

นันทนาการ x x x x

การใช้ที่ดิน x x x x

การโยกย้ายและการเวนคืน x x x √

การแบ่งแยก x x x x

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดีฯ √ x x x

รวม 11 ปัจจัย 12 ปัจจัย 14 ปัจจัย 11 ปัจจัย

1. ภูมิสัญฐาน
2. น้ าใต้ดิน
3. น้ าทะเล
4. พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
5. พ้ืนที่ชุ่มน้ า
6. น้ าเพ่ือการอุปโภค

และบริโภค
7. การเกษตรกรรม
8. นันทนาการ
9. การใช้ที่ดิน
10. การแบ่งแยก

สรุปรวมทั้งโครงการ 
จ านวน 10 ปัจจัย 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่ามีผลกระทบ
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ทรัพยากรดิน • ตะกอนดินถูกชะล้างไหลลงสู่ระบบระบายน้ าริมทางหลวง 
• มีการสูญเสียดินจากการขุดดินเพื่อก่อสร้างฐานราก
• การปนเปื้อนน้ ามันบริเวณโรงซ่อมบ ารุง

ชุดดิน การชะล้าง พื้นที่มีโอกาสเกิดหลุมยุบ
พื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมด
เป็นชุดดินบางกอก (Bk) 

พื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่
เป็นพื้นที่ซึ่งมีการสูญเสียดิน

ในระดับน้อย มีอัตราการชะล้าง
พังทลายของดิน 0-2 ตัน/ไร่-ปี

ไม่อยู่ในพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดหลุมยุบ
หรือการทรุดตัวของดิน
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ธรณีวิทยาและธรณพีิบัติภัย โครงสร้างที่เป็นรูปแบบสะพาน หรือทางลอด
อาจได้รับความเสียหายจากเหตุการณ์แผ่นดินไหว 

ลักษณะทางธรณีวิทยา

แผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
• ความรุนแรงแผ่นดินไหวระดับ 1-3

ตามมาตราเมอร์คัลลี (คนจะไม่รู้สึก 
แต่เครื่องวัดสามารถตรวจวัดได้) 

• ไม่เป็นจังหวัดที่อยู่ในพื้นที่ต้องเฝ้าระวัง
หรือพื้นที่เสี่ยงภัยแผ่นดินไหว 

ส่วนใหญ่เป็นตะกอนน้ าพา 
รองลงมาเป็นตะกอนคันดินธรรมชาติ

แผนที่รอยเลื่อนมีพลัง
• ไม่พบรอยเลื่อนพาดผ่านแนวเส้นทาง
• ห่างจากกลุ่มรอยเลื่อนเจดีย์สามองค์ 

12.81 กิโลเมตร 
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น้ าผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ า/การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า

• เศษดินจากงานดินอาจถูกชะล้างไหลลงสูแ่หลง่น้ า และอุดตันระบบระบายน้ า
ริมทางหลวง

• คุณภาพน้ ามีความขุ่นเพิ่มขึ้น และส่งผลต่อระบบหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ า

สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า 

เก็บตัวอย่างน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า คร้ังที่ 1
วันที่ 10 กรกฎาคม พ.ศ. 2569

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการวิเคราะห์ผลทางห้องปฏิบัติการ
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ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน คร้ังที่ 1 
ระหว่างวันที่ 8-12 กรกฎาคม พ.ศ. 2569

ปัจจุบันอยู่ระหว่างการวิเคราะห์ผลทางห้องปฏิบัติการ

คุณภาพอากาศ/เสียง/ความสั่นสะเทือน 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

การใช้เคร่ืองจักรกลหนักในการก่อสร้าง 
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง มลพิษทาด้านอากาศ 

ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นกว่าปัจจุบัน
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นิเวศวิทยาทางบก
ผลกระทบจากการรื้อย้ายต้นไม้

• รบกวนการด ารงชีวิต
โดยเฉพาะสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 

• แหล่งเกาะพักของนกลดลง 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม
เกิดความต่ืนกลัว

• รบกวนการสื่อสารของนก

ชุมชนเมือง ไม่มีพื้นที่ป่าไม้

ผลกระทบจากการใช้เครื่องจักร

การคมนาคมขนส่ง/ผู้ใช้ทาง/อุบัติเหตุและความปลอดภัย

• มีรถเข้า-ออกพื้นที่โครงการเพ่ิมความหนาแน่นบนเส้นทางขนส่งวัสดุ

• มีพื้นที่ก่อสร้างและวางอุปกรณ์บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างกีดขวางการสัญจร

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

หากมีการร้ือย้ายเสาไฟฟ้า 
และท่อประปา

ส่งผลให้มีการงดใช้บริการชั่วคราว
ไม่เกิน 6 ชั่วโมง/คร้ัง

จุดตัดถนนเดิมในพ้ืนที่โครงการ (จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ) จ านวน 13 แห่ง ได้แก่

7. ทางหลวงชนบท ฉช.3005
8. ทางหลวงชนบท ฉช.3001
9. ถนน อบจ.ฉะเชิงเทรา
10. ทางหลวงชนบท ฉช.2004
11. ถนนประชาสรรค์
12. ถนนเทพคุณากร
13. ถนนพระยาศรีสุนทร

1. ถนนจรัญยานนท์
2. ถนนคลองใหม-่คลองควาย
3. ถนนวัดแสนภูดาษ
4. ทางหลวงชนบท ฉช.3020
5. ซอยลาดขวาง 5
6. ซอยลาดขวาง 2



เศรษฐกิจ-สังคม

โอกาสในการพบปะกันน้อยลง

ความร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง

ผลกระทบด้านการคมนาคมไม่สะดวก

ผลกระทบด้านสังคม

โครงสร้ำงควำมสัมพันธ์ทำงสังคมของชุมชน (-)

ผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจของชุมชน

ร้านค้าจ าหน่ายสินค้า/บริการได้เพิ่มขึ้น

เศรษฐกิจของชุมชน (+)

คนงานก่อสร้างซ้ือสินค้าจากร้านค้าในชุมชน
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▪ ฝุ่นละออง/เสียงดังรบกวน
▪ อุบัติเหตุจากการท างาน
▪ การเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น 
▪ เพ่ิมภาระด้านการบริการสาธารณสุข
▪ ขยะ/น้ าเสีย บริเวณบ้านพักคนงาน
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ความปลอดภัยในสังคม/สาธารณสุข/
อาชีวอนามัย/สุขาภิบาล

คนงานก่อสร้างสูงสุด 150 คน 
ก่อให้เกิดขยะมูลฝอย 0.45 ลบ.ม./วัน  และน้ าเสีย 24.0 ลบ.ม./วัน

การโยกย้ายและการเวนคืน

การปรับปรุงทางแยกบ้านใหญ่รูปแบบที่ 3 จ าเป็นต้องเวนคืนที่ดิน 
ท าให้เจ้าของกรรมสิทธิ์สูญเสียที่ดิน รวมทั้งอาจต้องโยกย้ายถิ่น
ฐานไปยังพื้นที่อื่น ซึ่งเป็นผลกระทบอย่างถาวรต่อประชาชน

ทางแยกบ้านใหญ่รูปแบบทางเลือกที ่3 
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โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม
สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

วันพฤหัสบดีที่ 9 กรกฎาคม 2569 วลา 13.30 น.
ณ ส านักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี

การหารือข้อมูลโบราณสถาน

• คลองประเวศบุรีรมย์ เป็นโบราณสถาน (ไม่ขึ้นทะเบียน) อยู่ในพื้นที่ศึกษา
โครงการ

• เมื่อได้รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ ให้ตรววจสอบระยะห่าง
จากวัดโสธร วัดบางปรง วัดบางพระ และวัดท่าสะอ้าน ไปยังกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ โดยอ้างอิงพิกัดต าแหน่งจากสิ่ งที่ มี คุณค่า
ทางประวัติศาสตร์

• ให้ผู้เชี่ยวชาญด้านวัฒนธรรมและโบราณคดี ด าเนินการส ารวจแหล่ง
โบราณสถานบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการเพ่ิมเติม 



การประชาสัมพนัธ์

และการมีส่วนร่วมของประชาชน
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แผนการจดัประชมุ

9 เม.ย. 69
14 และ 18 พ.ค. 69

4 มิ.ย. 69

9 ม.ิย. 69 8-9 ก.ย. 69 ประมาณ พ.ย. 69 ประมาณ ก.พ. 70 ประมาณ พ.ค. 70

การเตรียม
การฯ

สัมมนา
ครั้งที่ 1

กลุ่มย่อย
ครั้งที่ 1

สัมมนา
ครั้งที่ 2

กลุ่มย่อย
ครั้งที่ 2

สัมมนา
ครั้งที่ 3

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

การประชุม
ปฐมนิเทศ
โครงการ

การประชุมเสนอ
แนวคิด

ในการก าหนด
รูปแบบทางเลือก

การพัฒนา
โครงการเบื้องต้น

การประชุม
สรุปผล

การคัดเลือก
รูปแบบ

การพัฒนา
โครงการ 

การประชุม
หารือมาตรการ
ลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

การประชุม
สรุปผล

การศึกษา
โครงการ

การประชาสัมพันธ์โครงการ

จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พื้นที่

ส่งจดหมาย
เชิญ (ล่วงหน้า 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ์

ต่าง ๆ

ปิดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 
(ผ่านช่องทาง

ต่าง ๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์
ผ่านรถกระจาย

เสียงและ
ใบปลิว
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การประชาสัมพันธ์โครงการ
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การประชาสมัพนัธผ์า่นเว็บไซต ์ไลน ์และเพจเฟซบ ุก๊โครงการ

แก้ปัญหาจราจร ทล.314 
หรือ @484vrap

www.แก้ปัญหาจราจรสาย314
บางปะกง-ฉะเชิงเทรา.com

แก้ปัญหาจราจรสาย314
บางปะกง-ฉะเชิงเทรา
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การประชาสมัพนัธผ์า่นป้ายไวนิลประชาสมัพนัธโ์ครงการ

บริเวณแยกท่าสะอ้าน

บริเวณแยกโสธร

บริเวณแยกบางพระ

บริเวณแยกประชาสรรค์

บริเวณแยกบ้านใหญ่

บริเวณแยกหัวเนิน
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การประชาสมัพนัธผ์า่นประกาศประชาสมัพนัธโ์ครงการ

ที่ว่าการอ าเภอบ้านโพธิ์

องค์การบริหารส่วนต าบลบางพระ องค์การบริหารส่วนต าบลโสธร

องค์การบริหารส่วนต าบลสนามจันทร์ เทศบาลต าบลบางวัวคณารักษ์

ที่ว่าการอ าเภอเมืองฉะเชิงเทรา

เทศบาลต าบลท่าสะอ้าน

เทศบาลต าบลลาดขวาง
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ด าเนินการเม่ือวันอาทิตย์ที่ 6 กันยายน พ.ศ. 2569

การประชาสมัพนัธผ์า่นรถกระจายเสียงประชาสมัพนัธโ์ครงการ 

แยกบางพระ

แยกบ้านใหญ่

แยกหัวเนิน

แยกโสธร แยกเมกาโฮม

แยกคลองอ้อม

แยกท่าสะอ้าน

แยกประชาสรรค์
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ด าเนินการเม่ือวันที่ 5 และ 6 กันยายน พ.ศ. 2569

การประชาสมัพนัธผ์า่นใบปลิวประชาสมัพนัธโ์ครงการ 
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การประชาสมัพนัธผ์า่นเพจเฟซบ ุก๊ ท่ีน่ีแปดริ้ว



การประชาสมัพนัธผ์า่นสื่อวิทย ุTFM คลื่นวยัมนัสส์ายพนัธ ุที์น FM 90.75 MHz

ด าเนินการระหว่างวันที่ 3 - 7 กันยายน พ.ศ.2569



ผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1)
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ระยะเวลา สถานท่ี จ านวนผ ูเ้ขา้รว่มประชมุ และประธานการประชมุ

120

ระยะเวลาและสถานที่จัดประชุม
วันอังคารที่ 9 มิถุนายน พ.ศ. 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. 

ณ ห้องชลธี 1 โรงแรมซันธารา เวลเนส รีสอร์ท อ าเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา 

จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม
165 ราย

ประธานการประชุม
นายประสิทธิ์ อินทโชติ รองผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 



ภาพการประชมุ
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นายประสิทธิ์ อินทโชติ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดฉะเชิงเทรา 

ประธานการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน
รับเอกสารประกอบการประชุม

วิทยากรน าเสนอรายละเอียดโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพ
เป็นที่ระลึกร่วมกัน

ดร.สุกิจ ยินดีสุข
วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ 

ผู้แทนกรมทางหลวง กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น



สรปุขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชมุ

122

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านวิศวกรรม

1. เสนอให้ออกแบบศาลาพักคอยเป็นรูปแบบศาลาทรงไทยที่สามารถใช้บดบัง
แสงแดดและหลบฝนได้ รวมทั้งให้ออกแบบสะพานลอยคนเดินข้าม
ในต าแหน่งที่เหมาะสม โดยเฉพาะบริเวณที่มีบ้านพักอาศัยหนาแน่น

1. ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาออกแบบรายละเอียดของโครงการ
ให้มีความเหมาะสมและเกิดประโยชน์สูงสุด

2. เสนอให้พิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 
มีระยะทางไม่ห่างไกลกันมากนัก รวมทั้งเป็นจุดกลับรถที่รถจักรยานยนต์
สามารถใช้กลับรถได้

2. ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการออกแบบโครงการ โดยจะมี
การพิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่และ
สอดคล้องกับการใช้งานของประชาชนในพื้นที่

3. เสนอให้ก่อสร้างสะพานยกระดับข้ามทางแยกบ้านใหญ่ต่อเนื่องถึงทางแยก
บางพระ รวมทั้งเสนอให้ออกแบบบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
ตัดกับถนนเทพคุณากร (แยกโสธร) เป็นทางลอด

3. ในการพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับในแต่ละทางแยกของโครงการ จะมี
การน าปัจจัยทางด้านต่าง ๆ รวมทั้งข้อจ ากัดของทางพื้นที่มาพิจารณาร่วมกัน 
เพื่อให้ได้รูปแบบทางแยกต่างระดับที่มีความเหมาะสมมากที่สุด อันจะส่งผลให้
การสัญจรในพื้นที่มีความต่อเนื่องและมีความปลอดภัยสูง

4. ในบริเวณทางแยกต่างระดับบางพระขอให้พิจารณาขยายช่องจราจร
ด้านซ้ายทางเพิ่มอีก 1 ช่องจราจร

4. กรณีที่จะมีการพิจารณาขยายช่องจราจรในบริเวณทางแยกต่างระดับ
บางพระนั้ น  จะต้อง มีการตรวจสอบพื้นที่ เขตทางหลวงเดิม ว่า มี
ความเพียงพอส าหรับการขยายช่องจราจรหรือไม่ เพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบ
ต่อการเวนคืนที่ดินในบริเวณทางแยกเพิ่มเติม ทั้งนี้ การพิจารณาขยาย
ช่องจราจรดังกล่าว จะต้องมีการน าความสามารถในการรองรับปริมาณ
การจราจรของทางแยกมาพิจารณาร่วมด้วย



สรปุขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชมุ (ต่อ)
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ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การช้ีแจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านวิศวกรรม (ต่อ)

5. เสนอให้ออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรที่มีความหนาแน่น
ในบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 ตัดกับถนนทางหลวง
ชนบท ฉช.3005 (ทางแยกหัวเนิน) ในบริเวณทางเข้า-ออกโรงงาน
ประกอบรถยนต์ โตโยต้า (บ้านโพธิ์ ) และในบริเวณหมู่บ้าน
เอื้ออาทรจังหวัดฉะเชิงเทรา (แสนภูดาษ) ทั้งนี้ขอให้พิจารณา
รูปแบบที่ไม่ส่งผลกระทบต่ออาคาร/สถานประกอบการที่อยู่ประชิด
แนวเส้นทางโครงการ

5. โครงการจะมีการพิจารณาออกแบบรายละเอียดของโครงการ 
ให้สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรที่มีความหนาแน่นในพื้นที่ตลอด
แนวสายทาง โดยในข้ันตอนของการพิจารณาจะต้องมีการพิจารณา
ถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากรูปแบบการพัฒนาดังกล่าวร่วมด้วย

ด้านสิ่งแวดล้อม 

มีข้อห่วงกังวลถึงผลกระทบที่อาจมีต่อประชาชนและสถานประกอบการ
ที่อยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการในระยะก่อสร้าง เช่น ผลกระทบต่อ
การสูญเสียโอกาสในการค้าขาย ซึ่งจะส่งผลต่อเนื่องไปยังรายได้ 
รวมทั้งผลกระทบต่อการจราจรและผู้ใช้ทาง

โครงการจะมีการศึกษาและประเมินผลกระทบทางด้านคมนาคมขนส่ง 
อุบัติเหตุ และความปลอดภัย เพื่อวางแผนการจัดจราจรระหว่าง
ก่อสร้าง รวมทั้งท าการประเมินผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจสังคม 
ที่อาจส่งผลกระทบต่อสถานประกอบการ เพื่อก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบที่เกี่ยวข้องให้เหมาะสม



สรปุขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชมุ (ต่อ)

124

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นข้อคิดเห็นและการน าไปพิจารณาประกอบการศึกษา

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

1. เสนอให้ เพิ่มขนาดป้ายประชาสัมพันธ์ โครงการ ให้มีขนาดใหญ่ขึ้น 
เพื่อสะดวกแก่การมองเห็น

1. ขอรับข้อเสนอแนะไปด าเนินการเพิ่มขนาดป้ายประชาสัมพันธ์โครงการให้มี
ความเหมาะสม

2. เสนอให้จัดประชุมกลุ่มผู้ ได้รับผลกระทบให้ครอบคลุมกลุ่มผู้ที่ มีส่วน
เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะกลุ่มสถานประกอบการและประชาชนที่อยู่บริเวณแนว
เส้นทางโครงการและทางแยกในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งต่อไป

2. ขอรับข้อเสนอแนะไปด าเนินการ โดยครั้งต่อ ๆ ไปจะมีการเชิญกลุ่มผู้ได้รับ
ผลกระทบให้ครอบคลุมมากยิ่งข้ึน

ด้านภาพรวมของโครงการ

1. ขอให้ออกแบบโครงการให้เกิดประโยชน์สูงสุด ข้อมูลมีคุณภาพ เป็นธรรม 
และเกิดความเท่าเทียมต่อทุกฝ่าย

1. ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาออกแบบรายละเอียดของโครงการ
ให้มีความเหมาะสม และเกิดประโยชน์สูงสุด

2. ปัจจุบันบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีสภาพปัญหาต่าง ๆ เช่น
- ไฟฟ้าแสงสว่างดับบ่อยครั้ง โดยเฉพาะทางแยกคลองอ้อมถึงทางแยกท่าสะอ้าน 
และบนสะพานลอยคนเดินข้าม

- สภาพผิวทางช ารุดเสียหาย เป็นร่อง/ลอนคลื่น โดยเสนอให้เปลี่ยนจากผิวทาง
แอสฟัลต์คอนกรีตเป็นผิวทางแบบคอนกรีต ซึ่งมีความทนทานมากกว่า

- จุดกลับรถใต้สะพานไม่ได้มาตรฐาน ช ารุดบ่อยครั้ง รวมทั้งไม่มีไฟฟ้าแสงสว่าง
- เกาะกลางมีหญ้าขึ้นรก ซึ่งอาจเกิดอันตรายต่อผู้ที่เดินข้ามถนน
- ผิวทางมีน้ าท่วมขัง ท าให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง
- รางระบายน้ าสองข้างทางมีสภาพอุดตัน

2. ขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประสานงานกับแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
เพื่อร่วมกันแก้ไขสภาพปัญหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น รวมทั้งจะน าข้อห่วงกังวล
และข้อเสนอแนะดังกล่าวมาประกอบในการพิจารณาออกแบบรายละเอียด
ของโครงการต่อไป



จบการน าเสนอ
ขอบคุณครับ/ค่ะ
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การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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